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Tajuk ringkas dan mula berkuatkuasa. 
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BAHAGIAN II 
PERUNTUKAN-PERUNTUKAN BAGI ME- 
NGUATKUASAKAN KONVENSYEN MENGENAI 
KESALAHANwKESALAI-IAN DAN TINDAKAN- 
TINDAKAN LAIN TERTENTU YANG DILAKU- 
KAN DALAM PESAWAT UDARA YANG 
DITANDATANGANI DI TOKYO PADA 14m 

SEPTEMBER 1963 

Pemakaian undang-undang jenayah kepada pesawat 
udara. 
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Memusnah, merosak atau memba-hayakan keselamatan 
pcsawat udara. 
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mungkin membahayakan atau mungkin membahayakan 
keselamatan _pcsawat udara. 
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PELBAGAI 

Pelbagai. 

Kuasa-kuasa Mcnteri. 

Bersubahat melakukan tindakan-tindakan di luar 
Malaysia. 

Penalti. 

Keizinan untuk mendakwa. 

Mudukan berhubungan dengan ckstradisi apabila tidak 
ada perkiraan. 

Pindaan Jadual. 
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JADUAL.
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bernama 

Suvatu Akta ba-gi mcnguatkuasakan Konvensyen menge- 
nai Kesalahan—Kesalahan dan Tindakan—Tindakan 
lain Tertentu yang Dilakukan Dalam Pesawat Udara, 
yang ditandatangani di Tokyo panda 14t September 
1953, Konvensyen mengenai Penindasan Pcnyitaan 
Pmawat Udana dengan Menyalahi Undang-Undang, 
yang ditandatangani di Hague pada 1611b Disember 
1970, dan Konvensyen mengenai Penindasan Tin- 
dakan—Tindakan dengan Menyalahi Undang-Undang 
terhadap Keselama‘tan Penerbangan Awam, yang di- 
tandataxngani di Montreal pada 23hb September 1971, 
dan bagi maksud-maksud yang berkaitan dengannya. 

MAKA INILAH DIPERBUAT UNDANG- 
UND ANG oleh Duli Yang Mazha Mulixa Seri Paduka 
Baginda Yang diaPertuan Agong dengan nasihat dan 
persetujuan Dewan Negara dan Dewan Rakyat yang 
bersida-ng dalam Pa-rlimen, dan dengan kua-sa daripada- 
ny-a, seperti beri‘kut: 

BAHAGIAN I 
PERMULAAN 

1. Akrha ' in‘i -boleh1ah dinamakan Akta Kesarlahan- 
Kesalahan Penenbangan 1984 dan henda-klah mula 
berkuatkuavsa pada tarivkh yang ditetapkzan oleh Menteri 
mellalui pemberitahuan vdalam Warta. 

2. (l) Dalam Alcta ini, mela‘in-kan ji-ka konteksnya 
menghendaki makna yang lain— 

“juruterbang yang memerintah”, vberhubungan dengan 
pesawat udara, ertinya seseora-ng yang pada masa i‘tu 
bentanggungjawab memandu pesawat uda-ra -tanpa 
mcnerima arahan dari mana-mana juruterbang lain 
dalam pesawat udara itu; 

raw; 
mug ‘ s 
danmula 
berkuat- 
kuasa‘ 

Tafsiran.
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“komander”, berhubungan dengan pesawat udara, 
ertinya anggota kru yang dilantik sebagai :komander 
pesawat udara itu oleh pcngendalinya'atau, .kiranya 
orang itu tidak ada, orang yang pada masa itu menjadi 
juruterban-g yang memerintah pesawat udara; 

“Konvensycn” ertinya— 
(a) berhubungan dengan Bahagian III, Konvensyen 

mengenai Penindasan Penyitaan Pesawat Udara 
dengan Menyalahi Undang-Undang yang di- 
tandatangani di ‘Haque pada 16hb Disember 
1970; 

(b) berhubungan dengan Bahagi-an IV, Konven- 
syen mengenai Penindasan Tindakan-Tindakan 
dengan Menyatahi Undang-Undang terhadap 
Kcsalahan Penerbangan Awam, yang ditanda- 
tangan-i di Montreal pada 23hb September 1971; 

“Konvensyen Tokyo” ertinya Konvensyen mengenai 
KesalahannKesalahan dan Tindakan-Tindakan lain 
Tcrtentu yang Dilakukan dalam Pesawat Udara, yang 
ditandwtangani di Tokyo pada l4hb September 1963; 

“menyalahi undang-undang”—— 

(a) berhubungan dengan perlakuan sesuatu tin- 
dakan di dalam Malaysia, ertinya suatu ke- 
salahan yang terkandung di bawah mana-mana 
undang-undang yang berkuatkuasa di Malaysia; 
dan 

(b) berhubungan dengan perlakuan sesuatu tin- 
dakan di luar Malaysia, ertinya perlakuan 
tindakan yang sepatutnya menjadi suatu ke- 
salahan di bawah mana—mana uundrang-undang 
yang berkuatkuasa di Malaysia kinanya ia di- 
lakukan di Malaysia; 

“negara Konvensyen” ertinya suatu negara yang 
telah diisytiharkan oleh Menteri, melaalui pemberitahuan 

.- yang disiarkan dalam Warm, yang telah meratifikasi 
atau mengikut serta dalam Konvensyen Tokyo, dan 
belum lagi diisytiharkan sedemikian sebagai telah 
menolak Konvensycn Tokyo; 

“pcgawai konsular” crtinya seorang pegawai konsular 
Malaysia dan termasuk kon-sul besar, konsul, pro—konsul 
dan ejen .kon sular Malaysia;
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“mendarat” termasuk turun di atas air; 

“pengendali”, berhubungan dang-an mana-mana 
pesawat udara pada b‘ilaabila masa, ertinya orang yang 
pada masa itu menguruskan pesawat udara itu; 

“perkhidmatan tenltera” termasu-k perkhidmatan 
tentem laut dvan tentera udara; 

“pesawat udara” entiny-a maria-mama pesawat udara, 
sama ada pesawat udara kawalan Malaysia ataupun 
tidak, selain ‘daripada— 

(a) pesawat uda-ra tentera; atau 
(b) pesawat udara yang, [bukannya pesawat udara 

tentera, digunakan khususnya dalam perkhid- 
matan Kerajaan; 

“pesawat udara tentera” ertinya pesawat udara 
kepunyaan tentera laut, tentera darat atau tentera 
udara mana-mana negara; 

d“pesawat udara kawalan Malaysia” ertinya pesawat 
u ara— 

(a) yang pada masa itu didaftarkan di Malaysia; 
atau 

(b) yang, buat pada masa itu didaftarkan di suatu 
negara lain, adalah pada masa itu dicatarkan 
dengan cara demis kepada seseorang yang, 
atau kepada orang-orang yang setiap seorang- 
nya, mematuhi kehendak-kehendak yang ber- 
ikut, iaitu— 

(i) bahawa dia adalah orang yang layak 
menjadi empunya bagi kepentingan 
undang-undang atau benefisial pesawat 
udara yang didaftarkan di Malaysia: dan 

(ii) bahawa dia bermastautin atau 
. 

ada 
tempat urusan utamanya di MalaySIa; 

“tindakan‘ keg~anasan” ertinya— 
(a) apa-apa tindakan yang dilakukan di Malaysia 

yang menjadi kesalahan sebagaimana dinyata- 
kan dalam Jadua]; dan 

(b) apa-apa tindakan yan dilakukan di luar 
' 

Malaysia yang, jika d' akukan di Malaysia, 
akan menjadi suatu kesalahan sebagaimana 
disebutkan dalam perenggan (a).
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(2) Bagi maksud-maksud Bahagian II, tempoh 
dalam mana pesawat udara sedang dalam penerbangan 
hendaklah disifatkan termasuk— . 

(a) apa-apa tempoh dari ketika kuasa dihidupkan 
bagi maksud pesawat udara naik terbang 
sehingga ketika landasan pendaratan, jika ada, 
di ~hujung penerbangan itu berakhir; dan 

(b) bagi maksu-d-maksud :seksyen 5— 

(i) apa-apa tempoh lanjutan dari ketika 
apabila semua pintu luar, jika ada, 
pesawat udara itu adalah ditutup ber- 
ikutan naik ke kapal bagi sesuatu pener- 
bangan sehingga ketika mana-mana 
pintu itu dibuka untuk turun kapal 
selepas penerbangan itu; 

(ii) jika pesawat udara membuat pendaratan 
paksa, apa-apa tempoh selepasnya se- 

hingga masa apabila pihak-pihak ber- 
kuasa kompeten bagi negara di mana pen- 
daratan paksa berlaku mengambil alih 
tanggungjawab bagi pesawat udara dan 
bagi orang-orang dan hart‘a dalam 
pesawat udara, , jika pendaratan paksa 
itu berlaku di Malaysia, masa apabila 
seorang pegawai polis tiba di tempat 
pendarat'an, dan apa-apa sebutan dalam 
Akta ini mengenai pesawat udara dalam 
penerbangan hendaklah termasuk se- 

butan mengenai pesawat udara dalam 
apa-apa tempoh apabila ianya berada di 
permukaan laut atau darat tetapi tidak 
berada di dalam had-had wilayah mana- 
mana negara. 

(3)7 Bagi maksud-maksud Beahagian III dan IV— 

(a) tempoh semasa pesawat udara berada dalam 
penerbangan hendaklah disifatkan termasuk 
apa-apa tempoh dari ketika semua pintu luar— 

nya ditutup beri‘ku'tanl naik kc kapal sehingga 
ketika apabila mana-mana pintu itu dibuka
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untuk rturun kapal dan, dalam hal pendaratan 
paksa, mana-mama tempoh sehingga pihaka 
pihak berkuasa yang kompeten mengambil alih 
tanggungjawab bagi pesawat udara dan bagi 
grang-orang dan harta dalam pesawat udara; 

.an 

(b) pesawat udara hendaklah dianggap sebagai 
dalam khidmat semasa keseluruhan tempoh 
yang bermula dengan pers‘ediaan pesawat udara 
sebelum penerbangan bagi =sesuatu panerbangan 
dan ‘ber‘akhir dua puluh empat jam selepas 
pesawat udara mendaarat setelah menamatkan 
penerba-ngan ivtu, dan. juga‘ pada bila-bfla ma‘sa 
yang tidak terjatuh dalam rtempoh ixtu xhatkal'a, 
mengikut perenggan (a), pesawat udara iltu 
berada dalam penerbangan. 

(4) Dalam Akta ini, melainkan jika konteksnya 
menghendaki makna yang lain, apa-va‘pa sebutan 
mengenai negara atau had-had wilayahnya hendaklah 
diertikan sebagai termasuk sebutan mengenai perairan 
wilayah, jj‘ka ada‘, negara tersebut. 

- BAHAGIAN II 
PERUNTUKAN-PE‘RUNTUKAN BAGI M‘ENGUATKUASA4 
KAN KONVENSYEN ME‘N‘GENAI KE'SALAHAN-KE-SA- 
LAHAN DAN TINDAKAN-TINDAKAN LAIN TERTENTU 
YANG DILAKUKAN DALAM 'PESAWAT UDARA, YANG 
DITANDATANGAINI DI 'I‘OKY30 IPADA l4HB SEPTEMBER 

196 

3. (1) Apa-apa tindakan atau ketinggalan yang berlaku 
dalam pesawa't udara kawalan Malaysia semasa berada 
dalam penerbangan di tempat lain [selain daripada di 
Malaysia atau melin'tzasi Malaysia yang, jika berlaku 
di Mllaysia, akan menjadi suatu =kesa1ahan di bawah 
undang-undang yang berkuatkua-sa di Malaysia, men- 
j‘adi'kan ‘kesalahan -itu: ' 

Dengan syarat bahawa subseksyen ini tidaklah ter- 
pakai bagi apa-apa =tindakan atau ketinggalan yang 
dibenarkan secara ny-aba atau tersimt oleh atau di 
bawah undang—undang -i-tu apabila «berl-aku di luar 
Malaysia. 

(2) Tiada apa-apa presiding bagi .apa-apa kesalahan 
di bawah undang-undang yang berkuatkuasa di 
Malaysia yang dil‘akukan di dalam pesawat udara 

Pemakaian 
undang- - 

undang 
jenayah 
kepada 
mawat 
udara.
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semasa bemda dalam penerbangan di Ltempat lain selain 
daripada di Malaysia atau melintasi Malaysia hendak- 
l-ah dimulaikan div Malaysia melainkran menurut atau 
dengan persetujuan Pendakwa Raya.

' 

(3) Peruntukan-peruntukan subseksyen (2) tidaklah 
menghalang penangkapan, atau pengeluaran waran 
bagi penangkapan, mana-mana orang berkenaan 
dengan apa-apa kesalahan, atau penahanan dalam 
jagaan atau atas jaminan mana-mana orang yang 
dipertuduh dengan apa-apa kesalahan. 

(4) Bagi maksud memberik‘an bidang kuasa, apa-apa 
kesalahan di bawah undang-undang yang berkuatkuasa 
di Malaysia yang dilakukan dalam pcsawat udara 
dalam penerbangan hendaklah disifatkan telah dilaku- 
kan di Malaysia. 

4. Bagi ma-ksud-maksud pemakaian Ordinan Ekstradisi 
1958 atau Akta Penjenayah Fugitif Komanwel 1967 
bagi jenayah-jenayah yang dilakukan dalam pesawat 
udara dalam penerbangan, mana-mana pesawat udara 
yang didaftark-an di negara Konvensyen hendaklah, 
pada bila-bila masa apabila pesawat udara itu berada 
dalam penerbangan, disifatkan berada dalam bidang 
kuasa negara itu, sama ada atau tidak ia adalah pada 
masa ‘i‘tu juga beradra dalam bidang kuasa mana-mana 
negara Iain. 

S. (1) Peruntukan-peruntukan subscksyen (2), (3), (4) 
dan (5) hendaklah berkua'tkuasa bagi maksud-maksud 
apa-apa prosiding di mana-man-a mahkamah di 
Malaysia. 

(2) Jika k’omandcr sesuatu pcsawat udara dalam 
penerbangan, di mana saja pesawat udara itu berada, 
mempunyai alasan-alasan yang munasabah bagi mem- 
percayai berkenaan dcngan mana-mana orang dalam 
pesawat udara» 

(a) bahawa orang yang berkenaan itu tclah me- 
lakukan atau sedang hendak melakukan apa- 
apa ‘tindakan dalam pesawat udara itu semarsa 
berada dalam penerbangan yang mengancam 
atau mungkin mcngancam— 

(i) kwclamatan pesawat udara atau orang- 
orang atau harta dalam pesawat udara; 
atau
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(ii) kctertipan dan disiplin dalam pesawat 
udara; atau 

(b) bahawa orang yang berkenaan itu telah me- 
lakukan dalam pesawat udara itu semasa ber- 
ada dalam penerbangan apa-apa tindakan yang 
pada pendapat komander adalah suatu ke- 
salahan yang serius di bawah mana-mana 
undang—undang yang berkuatkuasa di negara 
di mana pesawat udara itu didaf-tarkan, yang 
bukannya undang-undang yang bersifat politik 
atau bcrdasarkan diskriminasi bangsa atau 
agama, 

maka, dengan tertakluk kepada subseksyen (4), 
komander boleh mengambil :a-pa-apa langkah ysang 
munasabah terhadap orang itu, termasuk menghalang 
diri orang i‘tu, sebagaimana perlu— 

(i) untuk menjaga keselamatan pesawat udara 
atau orang-orang atau harta dalam pesawat 
udara; 

(ii) untuk menjaga ketertipan dan disiplin dalam 
pesawat udara; atau 

(iii) untuk membolehkan komander turqn ‘kapal 
atau menyerah-«hantar orang itu mengxkut sub- 
sek‘syen (5), 

dan, bagi maksud percnggan (b), mana—mana pesawat 
udara kawalan Malaysia hendaklah disifatkan didaftar— 
kan di Malaysia sama ada atau tidak ia sebenarnya 
didaftarkan sedemikian dan sama ada atau tidak ia 
1sebenarnya didaftarkan sedemikian di suatu negara 
am. 

(3) Mana-mana anggota kru pesawat udara dan 
mana-Inana Orang lain dalam pesawat udara boleh, atas 
permin‘taan atau dengan kuasa komander pesawat udara 
itu, dan mania-mama anggota i‘tu hendaklah jika 
dikehendaki sedemikian oleh komander itu, memberi 
bantuan dalam menghalang mana-mana orang yang 
komander berh‘ak di bawah subseksyen (2) untuk 
menghalang; dan pada bila-bila masa apabila pesawat 
udara berada dalam penerbangan mana-mana orang itu 
atau orang lain boleh, tanpa mendapat kebenaran dari- 
pada komandcr, mengambil apa-apa langkah seperti 
yang di‘sebutkan dalam subseksyen (2) terhadap mana- 
mana orang yang berada d'alam pesawat udara yang



10 RANG UNDANG-UNDANG , 

dia mempunyai alasan-alasan yang munasabah bagi 
mempercayai adalah perlu dengan segera unvtuk 
melindungi keselamatan pesawat udara_ atau orang- 
orang atau harta dalam pesawat udara.~ 

(4) Apa-apa halangan yang d-ikenakan kc a'tas mana- 
mana orang dalam pesawat udara di bawah kuasa-kuasa 
yang diberikan di bawah seksyen ini tidaklah boleh 
diteruskan selcpas masa apabila pesawat udar‘a itu 
mula-mula terhenti berada dalam penerbangan melain- 
kan sebelum atau sebaik sahaja dapat dilakukan dengan 
mundsabahnya selepags masa ‘itu koma-nder pesawat 
udara menycba-bkan diberitahu akan hal yang orang 
yang berada dalam pesawat udara sedang dihalang dan 
sebab~sebabnya dihanbar kepada pi'hak berkuasa yang 
berken-aan negara di mana pesawat udara i=tu terhenti 
berada dalam penerbangan, tetapi dcngan terta-kluk 
kepada pemberitahuan yang sedemikian itu, pengha— 
langan itu boleh diteruskan selepa-s masa itu— 

(a) bagi apa-wapa tempoh, Itermasuk tempoh {apa-apa 
penerbangan lanjutan', di antara masa itu dan 
kejvadi-an pertama selepasnya apabila ,komande-r 
itu dibolehkan dengan apa-apa persetujuan 
yang di-kehendaki oleh pihak-pihak berkuasa 
berkena-an untuk mendarat atau menyerah- 
hantar orang sedang dihalang, mengikut sub- 
seksyen (5); atau 

(b) jika orang sedang dihalang bensetuju untuk 
meneruskan perjalanannya dalam keadaan di- 
halang dalam pesawat udara itu. 

(5) Komander sesuatu pesawat udara— 

(a) jika, dalam hal mana-mana orang yang ber‘ada 
dalam pesawat udara, dia mempunyai alasan- 
alasan yang mun-asaba-h—~ ~- 

(i) bagi mempercayai seperti yang disebutkan 
dalam perenggan (a) subseksyen (2); dam 

(ii) «bagi memperoayai bahawa adalah perlu 
supaya dapat menjaga keselamatan pesa- 
wat udara atau orang-orang atau harta 
dalam pesawat udara atau menjaga. kc- 
terti-pan dan disipl‘in dalam pesawat 
ud-ara,
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boleh menurunkan orang itu di manta-mama 
negara yang pesawat udara i-tu berada; dan 

(b) jika, dalam hal mana—mana orang da-lam pesa- 
wat udara, dia mempunyai alasan-alasan bagi 
mempercayai seperti yang disebutkan dalam 
perenggan (b) subseksyen (2), boleh menyerah- 
hantar orang itu— 

(i) dalam Malaysia ‘kepada seorang pega-wai 
polis atau pegawai imigresen; atau 

(ii) dalam mana-mana neg-ara lain yang ada- 
lah negara 'Konvensyen, :kepada seorang 
pegawai yang mempunyai tugas ber- 
samaan dengan tug-as pegawai polis atau 
pegawai imigresen di Malaysia. 

(6) Komander sesuatu pesawat udara— 

(a) jika dia menurunka‘n mana-mana orang meng- 
ikut perenggan (a) subseksyen (5) dalam hal 
pesawat udara kawalan Malaysia, dalam mana- 
mana negara atau, dalam hal mana-mana 
pesawat udara lain, di Malaysia, hend‘aklah 
melaporkan hal i‘tu, dan sebab-sebabnya, penu- 
runan itu kepad-a pihak berkuasa yang ber- 
kenaan di negara yang diturunkan; dan 

(b) jika dia bertujuan untuk menxyerah-hantar 
mana-mana orang mengikut perenggan (b) 
subseksyen (5) di Malaysia atau, dalam hal 
pesawat udar-a kawalan Malaysia, dalram mana- 
mana negara lain yang adalah negana Konven- 
syén, hendaklah sebelum atau sebai-k sah-aja 
dapat dilakukan dengan munasabahnya selepas 
pendar-atan memberivtahu tujuanny-a dam seba-b- 

scbabnya, di mama negara yang ‘berkenaan di 
Malaysia, kepada’ pegawai polis atau pegaWai 
imigresen atau, dalam hal mana-mana nega-ra 
lain yang ad‘al‘ah negavrva 'Konvensyen, kepada 
seorang pegawai yang mempunyai tuga-s ber- 
samaan dcngan tugas pegawai polis atau paga- 
wai *imigresen di Malaysia,
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dan mana-mana komander pesawa‘t udara Yang tanpa 
seba-b yang munasabah gagal mematuhi kehendak— 
kehendak subseksyen .ini adalah melakukan suatu ke- 
salahan di bawah A-kta ini d-an apabila d-isabi‘tkan boleh 
dirkenakan denda tidak melebihi seribu ringgit. 

6. (l) J ika dalam mana-mana prosiding di mahkamah 
di Malaysia kerana sesuatu kesalahan yang dilakukan 
dalam pesawat udara ketepangan mana-mana orang 
adalah dikehendaki dan mahkamah adalah berpuas 
hati bahawa orang yang berkenaan itu tidak dapat 
dijumpai di Malaysia, apa—apa deposisi berhubungan 
dengan ha] perkara presiding itu yang dibuat sebelum- 
nya atas sumpah oleh orang itu bolchlah diterima 
sebagai keterangan di hadapan mahkamah itu— 

(a) di dalam Malaysia yang telah dibuat sedemi- 
kian di hadapan atau semasa ketiadaan orang 
yang dipertuduhkan dengan kesalahan itu dan 
di hadapan Yang Dipertua Mahkamah Sesyen 
atau Majistret; atau 

(b) di luar Malaysia yang telah dibuat sedemikian 
di hadapan atau dengan ketiadaan orang yang 
diperluduhkan dengan kesalahan itu d'an di 
hadapan pegawai konsular atau pegawai 
kehakiman mana-mana negara asing. 

(2) Mana-mana deposisi itu hendaklah disahkan 
dengan tandatangan Yang Dipertua Mahkamah 
Sesyen, Majistret, pegawai konsular atau pegawai 
kehakiman yang di hadapannya deposisi itu dibuat 
yang hendaklah memperakui bahawa orang yang di- 
pertuduhkan dengan kesalahan itu hadir atau tidak 
hadir pada masa pengambilan deposisi itu. 

(3) Adalah tidak perlu dalam mana-mana prosiding 
untuk membuktikan tandatangan atau tugas rasmi 
orang yang didapati telah mengesahkan mama-mama 
deposisi itu atau telah memberi perakuan itu, dan 
perakuan tersebut hendaklah, melainlcan dibuktikan 
sebaliknya, menjadi keterangan yang mencukupi 
dalam mana-mana presiding yang orang yang diper- 
tuduhkan dengan kesalahan itu hadir atau tidak hadir, 
mengikut mana yang berkenaan, pada masa peng- 
ambilan deposisi itu.
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(4) Jika aduan dibuat kepada pegawai konsular 
bahawa apa-apa kesalahan telah dilakukan dalam 
pesawat udara kawalan Malaysia semasa dalam 
penerbangan di tempat lain selain dari di Malaysia atau 
melintasi Malaysia, pegawai itu boleh menyiasati kes 
itu atas sumpah. 

(5) Dalam seksyen iniw 
(a) ungkapan “deposisi” termasuk apa-apa afidavit, 

ikrar atau pernyataan yang dibuat atas sumpah; 
dan 

(b) ungkapan “sumpah” 'termasuk ikrar atau akuan 
dalam hal orang-orang yang dibenarkan oleh 
undang—undang untuk membuat ikrar atau 
akuan daripada mengangkat sumpah, 

dan tiada apa-apa jua dalam seksyen ini boleh menjejas- 
kan kebolehterimaan sebagai keterangan mana-mana 
deposisi yang boleh diterima sebagai ke‘terangan 
kecualikan seksyen ini. 

BAHAGIAN III 
PERUNTUKAN-PERUNTUKAN BAGI MENGUATKUASA- 
KAN KONVENSYEN MENGENAI PENINDASAN PENYI- 
TAAN v‘PESAWAT UD'ARA DENGAN MENYALALHI 
UNDANG-UNDANG, YANG DITANDATANGANI DI 

HAGUE PADA 16m; DISE’M‘BER 1970 

7. (l) Tertakluk kepada subseksyen (2), sescorang yang 
berada dalam pesawat udara sedang dalam penerbangan 
yang dengan menyalahi undang—undang, menggunakan 
‘kekersa'san atau ‘apa jua ancaman, merampas pesawat 
udara atau mengawalinya adalah melakukan suatu 
kesalahan pcnghijzakan, tidak kira apa kerakyatan atau 
kewar-ganegaxaannya, tidak ‘kira apa Negara pen- 
daftaran pesawat udara itu dan sama ada pesawat 
udara itu berada di Malaysia atau di tempat lain. 

(2) Ji‘k'a pesawat udara digunakan dal‘am perkhid- 
matan tenvtera, kastam atau polis, subseksyen (l) tidak- 
lah terpakai melainkan jika— 

(a) orang yang merampas atau mengawali pesawat 

Peng- 
hijakan. 

udara itu ialah seorang warganegara Malaysia; , 

(b) tindakannya dilakukan di Malaysia atau 
melintasi Malaysia; atau
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(c) pesawat udara itu digunakan dalam perkhid- 
matan tentera, kastam atau polirs Malaysia. 

8. Apa-apa tindakan keganasan terhadap penumpang- 
penumpang atau kru mana—mana pesawat udara sedang 
dalam penerbangan yang dilakukan oleh mana-mana 
orang yang berkaitan dengan kesalahan pcnghijakan 
yang dilakukan atau cuba dilakukan olehnya dalam 
pesawat udara itu hendaklah disifatkan telah dilakukan 
di Malaysia dan hendaklah menjadi suatu kesalahan 
yang bvoleh dihukum di bawah undang—undang yang 
berkuatkuasa di Malaysia yang terpakai kepadanya, di 
mana jua tindakan keganasan itu telah dilakukan, tidak 
kira apa Negara pendaftaran pesawat udara itu dan 
tidak kira apa kerakyatan atau kewarganega-raan orang 
yang melakukan tindakan itu. 

BAHAGIAN IV 
PERUNTUKAN-PEIRUNTUKAN BAGl 'MENGUATKUASA- 
KAN KONVENSYEN MENSENAI PENINDASAN TINDA- 
KAN-TINDAKAN MENYALAHI UNDANGdUNlDANG TER- 
HADAIP KESELAMATAN PENERBANGAN AWAIM, YANG 

DITANDAT‘ANGANI DI MONTREAL PADA 
23HB SEPTEMBER 1971 

9. (1) Tertakluk kepada subseksyen (4), mana-mana 
orang yang dengan menyalahi undang-undang dan 
dengan sengaja— 

(a) memusnahkan ,pwawat udara dalam rkhidmat 
atau merosakkan pesawat udara itu hingga 
menjadikannya tidak berkeupayaan untuk 
melakukan penerbangan atau mungkin mem- 
bahayakan keselamatannya dalam penerba- 
ngan; atau 

(b) melakukan dalam :pes-awat udara sed‘ang dalam 
penerbangan‘ apa-apa itindakan keganasan yang 
mungkin memb-ahayaka‘n kcselamatan pesawat 
udara .i-tu, 

adal-ah melakukan suatu kesalahan di bawah Akta ini. 

(2) Tentakluk kepada subseksyen (4), m-ana-mana 
orang yang dengan menyalahi undang—undang dan 
dengan sengaja meletakkan atau menyebab diletakkan 
dalam pesawat udara dalam khidmat apa-apa alat 
atau bahan yang mungkin memusnahkan pcsawat
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udara itu atau mungkin memusnahkannya hingga men- 
jadikannya tidak .berkeupayaan untuk melakukan 
penerbangan atau mungkin membahayakan keselama- 
tannya dalam penerbangan adal-ah melakukan suatu 
kesalahan di bawah Ak=ta ini, ‘tet‘api ‘tiada apa-apa jua 
dalam subseksyen ‘ini boleh diertikan sebagai men-g- 
hadkan hal-hal keadaan dalam man-a mana-man‘a 
tindakan dilakukan— 

(a) boleh menjadi sua-tu kesalahan di bawah sub- 
seksycn (1); atau 

(b) bolch menjadi pcrcubaan atau berkomplot 
untuk melakukan atau bersubahat melakukan 
kesalaham tersebut. 

(3) Kecuali sebagaimana diperu‘ntuvkkzan oleh sub- 
seksyen (4), subseksyen (1) dan (2) vterpakai sama ada 
mana-mana tindakan yang tersebut di dalamnya itu 
adal‘ah di‘lakukan di Malaysia atau di tempat lain, tidazk 
kira apa Negara pendaftaran pesawat udara itu atau 
tidal; .kina apa kerakyatan ,atau :kewarganegaraan orang 
yang melakukan itindakan itu 

(4) Subsclcsyen (1) dan (2) tidak iterpakai kepada apa- 
apa tindaJkan yang ‘dilzakukan berhubungan ‘dengan 
pesawat udara yang digunakan dalam perkhidm-atan 
tentera, kaqmm atau polis melainkan jika— 

(a) tinda-kan li‘tu adalah dilakukan di Malaysia atau 
melimasi Malaysia; atau 

(b) d-i mana tinda-kan itu :adal‘ah dilakukan di luar 
Malaysia, orang yang melakukan tindakan itu 
ial-ah warganegara Malaysia. 

10. (1) Tertaklu-k kepada subseksyen (5) dan (6), mana- 
mana orang yang dcngan mcnyalahi undang-undang 
dan dengan sengaja memusnahkan atau merosakkan 
apa-apa harta yang baginya seksyen ini terpakai atau 
mengganggui penjalanan harta itu, di mana pemus- 
nahan, kerosa-kan atau gangguan itu mungkin mem- 
bahayakan keselamatan pesawat udara sedang dalam 
penevbangan, ad=a1ah melakuk‘an suatu 'kesalahan di 
bvawah Akta 511i. 

(2) ’Subseks'yen (1) terpakai kepada mamanmana harm 
yang diguna bagi mengadakan kemudahan-kemudahan 
pemaliman udara termasuk apa-apa tanah, bangunan 

Tindakan- 
tindakan 
lain yang 
membaha- 
yakan atau 
mungkin 
membaha- 
ynkan 
keselamatan 
panawat 
udara.
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atau kapal yang digunaloan ‘sedemikivan, dan juga ter- 
masuk apa-apa radas atau kelengkapan yang digunakan 
sedemzkian, sama lada 1a berada dalam pesawat udara 
itu atau di tempat la-in 

(3) Tertakluk kepada subseksyen (4) (1-2111 (5), mana- 
manra orang yang dengan sengaja menyampaikan napa- 

apa makluma-t yang palsu, mengelirukan 'abau mem- 
perdayakan mengenai sesua'tu butir yang matan, di 
mana penyampaian maklum-at itu membahayakan ke- 
selama-tan pesawat udara sedang dalam penerbangan 
atau mungkin membahayak‘an keselam-atan pesaw-at 
ud‘ara sedang dalam penerbanga-n adalah melakukan 
suatu kesalahan di bawah Akta ini. 

(4) Adalah mehjadi suatu pcmbelaan bagi seseorang 
yang d-ipertuduhkan dengan suatu kesalahan di bawah 
subseksyen (3) untuk membuktilcan— 

(a) b-ahawa dia nlcmpercayai, dan mempunyai 
alasan-alasan yang munrasabah bagi memper- 
cayaI, bahawa maklumat itu adalah benar; atau 

(b) bahawa, apabila maklumat itu disampaikan 
olehnya, dia telah bekerja dengan sahnya untuk 
melaksanakan tugas-tugasnya yang mengan- 
dungi atau termasuk peny-ampaian maklumat 
itu dan bahawa dia menyampaikan maklumat 
itu dengan suci hati dalam pelaksanaan -tugas- 
tugas itu. 

(5) Subsek-syen (1) dan (3) tidak terpakai kepada 
perlaku-an apa-apa tinda-kan dikecualikan tindakan itu 
adalah dil‘akukan di Malaysia ataupun, di man-a 
tindakan itu adalah dilakukan di luar Malaysia— 

(0) orang yang melakuka‘n tindakan itu ialah 
warganegara Malaysia; 

( b) perlakuan tindakan i'tu membahaya-k‘an atau 
mungkin membahayakan .keselamaban dalam 
p¢nerbangan suatu pesawat udara awam yang 
didaftankan di- Malaysia atau dicatar melalui 
demis kepada seorang penerima pajvak yang 
mempunyai rtempa-t urusan utamanya atau, jika 
dia rtidak mempunyai vtempat urusan, {em-pat 
kediamannya yang tetap ialah di Malaysia;
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(c) tindakan itu adalah dilakukan dalam pesawat 
. udara awam yang didaftarkan atau dicatar-ka‘n 

sedgmikian abau '
- 

(d) tindakan itu adalah di-lakukan dalam pesawat 
‘ udara awam' yang? mendarat di Malaysia dehgan 

orang” yang' melakukan tindakan itu mas‘ih 
berada dalam pesawat udara itu. 

(6) Subseksyen (l) tidak terpakai kepada mana-mana 
tindakan yang. dilakuka‘n d'1 luar Malaysia dan 
dilakukan sedemikian berhubung-an dengan harta yang 
terletak di luar Malaysia dan tidak digunakan bagi 
mengadakan kemudahan-kemudahan pemaliman udara 
berkaitan dengan pcmaliman udara antargbangsa, 
melainkan orang yang melakukan tindakan itu ialah 
wa‘rganegara Malaysia. 

(7) Dalam seksyen ini, “pasawat udara awam” erti— 

nya mana-mana pesawat udara selain daripada pesaw-at 
udara yang digunakan dalam perkhidmatan tentera, 
kastam atau polis. - 

, _ _ 

B'AfiAGIASI" V 
I

L 

PELBAGAI 

11. (l) Seksyen 12 terpakai hanya bagi Bahagian II 
sahaja. 

(2) Seksyen 13 hmgga l7 dan Jgdual terpakai‘ hanya‘ 
bagi Bah’ag'lan III dan IV sahaja. 

12. (l) Jik-a Menteri berpuas hati bahawa kehendak- 
kehendak Pcrkara 18 Konvensyen Tokyo telah dipatuhi, 
yang mana Perkara itu membuat peruntukan mengenai 
negara man'l satu yang hcndak dik-ira sebag-ai negara 
pendaftar-an bagi pesaWat udara tcrtentu yang dikcn- 
dalikan oleh pgrtpbuhan-pertubuhan perrg‘angkutan 
udara atau ejensi-ejensi kendalisan antarabangsa secara 
bersama yang ditubuhkah oleh du'a atau lebih negara 
Konvensycn, Menteri boleh; melalui pemberitahuan 
yang disiarkan dalam Warm, dengan -syarat bah-awa, 
bagi maksud-maksud Akta ini, pesawat udara itu 
sebagaim-ana dinyatakan dalam pcmberitahuan tersebut 
hendaklah dian'ggap sebagai didaf-t'arkan di negara 
K‘o‘nvmsyen tersebut sebagaiman'a dltetapkan sedemi- 
kian. - 

Pelbniaiu - 

Kuasa- 
kuasa 
Menteri.
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(2) Me‘hteri boleh membuat apa-apa pera-turan yang 
didapatinya perlu bagi melaksanakan atau menguat- 
kuasakan' pcruntukan—peruntukan Konvcnsyen Tokyo. 

13. Mam-mam orang di Malaysia yang bersubahat 
dalam melakuhan apaaapa tindakan di. tempat l-ain 
yang—- 

(a) jika Itidak kerana subseksyen (2) seksyen 7, 
akan menjadi kesalahan penghijakan; atau 

(b) jika tidak kerana subseksyen (4) seksyen 9, 
akan menjadi suatu kes-alahan di bawah seksyen 
itu; atau 

(c) jik-a t-idak :kerana subseksyen (5) ‘atau subsék- 
syen (6) seksyen 10, akan menjadi suatu ke- 
sala-han di bawah seksyen i'tu, 

adalah melakukan suatu kesalahan di bawah Akta ini. 

14. Mana-mana orang yang melakukan suatu kesalahan 
di bawah Akta mi boleh, apabila disabitkan, dikcnakan 
hukuman pcnjara seumur hid.up

_ 

15. (l) Tiada apaaapa pendakwaan boleh dimulakan 

(1111a 
bawah Akta mi tanpa persctujuan bertulis Pendakwa 
ya. 

,(2) Walaupun keizinan belum lagi diberi berhubu- 
ngan dengan kesa-lahan mengikut peruntukan-perun- 
tukatr subseksyen (1)— 

(a) seseor-ang bolch Qitangkap bagi suatu kesalahan 
di bawah Akta ini; 

(b) suatu waran menangkap mana-mana orang 
berkcnaan dcngan apa-apa kcsalahan di bawah 
Akta in-i boleh dikeluarkan dan dila-ksanakan; 

(c) seseorang boleh dixpertuduhkan dengan suatu 
kesalahan di bawah Akta inri; dan 

(d) seseorang yang dipertuduhkan dengan apa-apa 
kesalahan di bawah Akta ini boleh ditahan 
dalam jagaan atau diber-i j‘aminan, 

tetapi tiada apa-apa Iangkah selanjutnya boleh diambil 
dalam presiding berhubungan dengan kcsalahan i‘tu 
sehingga keizinan Pendakwa Raya telah didapati.
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16. (1) Di mama tiada .apa-apa perkiraan :berhubungan {fefiflgflfm 
dengan ekstradisi berkuatkuasa di antara Malaysia dan ngan 

sesuatu Negera yang menjadi pihak kepada Konven- 3:35:53:- 
syen, Konvcnsyen itu boleh dianggap untuk berkuat- apabila

' 

kuasa seolah—olah Lanya adalah perkiraan benhubungan figfkkifm 
dengan ekstradisi di antara Malaysia dan Negara itu p ' 

bagi maksud-maksud pemakaian Ordinan Ekstradisi 2/58- 

1958, atau Akta Penjenayah Fugitif Komanwel 1967, 54/67‘
' 

kepada Negara tersebut. 
.9 

(2) Di mana Ordinan Ekstradisi 1958 atau Akta 
Penjenayah Fugitif Komanwel 1967 terpakai menurut 
subseksyen (1), ianya hendaklah berkuatkuasa seolah- 
olah ienayah-jenayah ekstradjsi dalam erti Ordinan da-n 
Akta itu masmg-mas-ing cumalah kesalahan-kesalahan 
di bawah Akta ini dan percubaan melakukan kesa- 
lahan-kesalahan itu. 

(3) Bagi maksud-maksud Ordinan EkStradisi 1953 
dan Akta Penjenayah Fugitif Komanwel 1967 apa-apa 
tindakan, di. mana jua dilakukan, yang—— 

(a) menjadi :suatu kesalahan di bawah Akta mi atau 
percubaan melakukan- suatu kesalahan itu, atau 
akan menjadi suatu kesalahan atau percubaan 

. jika tidak kerana subseksyen (2) seksyen 7,. 
subseksyen (4) seksyen 9, atau subseksyen (5) 
atau subseksyen (6) seksyen 10; dan “ 

(b) menjadi suatu kesalahan terhadap undang- 
undang mana-mana Negara yang berkenaan 
dengannya Ordinan Ekstradisi 1958 atau Akta 
Penjcn‘ayah Fugitif Komanwel 1967 telahpun 
dijadikan ‘terpakai, 

hendakl-ah disifatkan menjadi; s'uatu kesalahan meng- 
i:kut bidang ku-asa Negara itu. 

_ . g 

17. Menteri- boleh meminda Jadual melalui perintah Pindm 
dari semasa ke semasa. * 

> 

Mu“- 

JADUA'L ' 

V , 

Sesuatu tindakan yang dilakukan di Malaysia yang menjadi 
kesalahan membunuh, cwba membunuh, homisid salah tak ter- 
jumlah kepada membunuh dengan sengaia menyebabkan cedera 
parah dengan mengguna senjata atau alat merbahaya, atau suatu 
kesalahan di bawah—- 

(a) seksyen 3 atau seksyen 4 Ordinan Bahan Kakisan dan 43/58 

Letupan dan Senjata Merbahaya 1953;
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(b) sgggeksycn (l) seksyen 32 atau seksycn 37 Akta Senjata 
1 

' ' 

(c) seksycn 6 alau seksyen 7 Akta Bahan Letupan 1957; 

(b) seksyen 3 Akm Penculikan 1961. 

HURAIAN 
Rang Undang-Undang ini bertujuan menguatkuasakan Konvcnsyen 
mengenai Kesalahan-Kesalahan dan Tindakan-T‘indakan Lain 
Tertentu yang Dilakukan Dalam Pesawat Udara, yang ditan-da- 
tangani di Tokyo pada 14th September 1963, Konven'syen mengenai 
Penindasan Penyitaan Pesawat Udara Dengan Menyalahi Undang- 
Und'ang, yang ditandatangani di Hague pada 16hb Disembcr 1970, 
dan Konvensyen mengenai Penindasan Tindakan-Tindakan Dengan 
Menyalahi Undang-Undang terhadap Keselamatan Pcnerbangan 
Awam, yang ditandatangani di Montreal pada 23h!) September 
1971, dan bagi maksud—maksud yang berkaitan dengannya. 

BAHAGIAN I 
2. Fuse] 1 Rang Undang-Undang mengadakan perufitukan 
mengenai tajuk ringkas dan tarikh mula berkuatkuasanya Akta 
sementara fasal 2 berhu’bungan dengan tafsiran. 

BAHAGIAN II 
3. Bahagian [I adalah berkenaan dengan peruntukan-peruntukan 
yang menguatkuasakan Konvensyen Tokyo 1963. Fasal 3 mangan- 
dungi pcruntukan-peruntukan bcrhubungan dengan pemakaian 
undang-undang jenayah dalam pesawat udara kawalan Malaysia 
semasa ianya dalam pencrbangan di mana-mana temp‘at di luar 
Malaysia. Fasal 4 adalah berhubungan dengan bidang kuasa yang 
hendak diadakan berkenaan dengan pesawat udara jika ianya 
suatu pesawat udara negara Konvensyen. 

4. Fasal 5 menyatakan langkah-langkah yang boleh diambil oleh. 
komander pesawat udara :jika dia mempunyai alasan-alasan yang 
munasabah bagi mempercayai bahawa apa-apa tindakan cileh' 
mana-mana orang boleh mengancam ‘keselamatan’ atau disiplin 
dalam pesawa‘t’udara. Fasal ini juga meliputi kuasa komander 
untuk mem‘benarkan seorang anggota kru atau seseorang penum- 
pang untuk memberi apavapa jua bantuan sebagaimana perlu. 
Prosedur-prosedur tertentu ada'lah juga ditetapkan‘ bagj menyerah- 
hantar seorang, yang telah dihalang, kepada pihak-pihak ber- 
kuasa yang berkenaan. Fasal itu setcrusnya membuat peruvntukan 
mengenai suatu penalti bagi aspa-apa kegagalan oleh komander 
untuk mengambil langkah-langkah yang dia telah dirbcnarkan 
untuk melaksanakan. ,

, 

5. Fasal 6 menetapkan prosedur -bagi_mengambi1 keterangan di- 

ma'na testimoni sesaérang adulah dikehendaki tetapi orang itu tidal: 
lagi boleh dijumpai di Malaysia.
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BAHAGIAN III 
6. Bahagian III adalah berkenaan dengan peruntukan-peruntukan 
yang menguatkuasakan Konvensyen Hague 1970. Fasal 7 mem— 
buat peruntukan mengenai kesalahan pcnghijakan scmentara 
fasal 8 menyatakan bahawa apa-apa tindakan keganasan terhadap 
penumpang—penumpang atau kru mana-mana pesawat udara yang 
d‘ilakukan oleh mana-mana orang 'berkaitan dengan kesalahan 
penghijakan hendaklah disifatkan telah dilakukan di Malaysia dan 
bolch dihukum di bawah undang-undang yang berkenaan di 
Malaysia. 

BAHAGIAN 1V 

7. Bahagian IV adalah ‘berkenaan dcngan perumukan-peruntukan 
yang menguatkuasakan Konven-syen Montreal 1971. Fasal 9 dan 
10 menetapkan tindakan—tindakan yang menjadi kcsalahan- 
kesalahan menyebabkan kcrosakan kepada pesawat udara yang 
mungkin menjadikannya tidak berkeupayaan untuk melakukan 
penerbangan atau mungkin membahayakan kesefamflmnya. 
Peruntukan adalah juga di'buat bagi pembelaan-pembelaan ter- 
tentu yang belch di-bangkitkan oleh scscorang yang dipcrtuduhkan 
atas suatu kesalahan di bawah fasal ini. 

BAHAGIAN V 

8. Bahagian V adalah berhubungan dengan betibagai peruntukan 
pelbagai. Fasal II mengadakan peruntukan menge‘nai pemakaian 
fasal 12 kepada Bahagian II sahaja sementara fas'al l3 hingga I7 
dan Jadual tcrpakai bagi Bahagian III dan IV Rang Undang- 
Undang. Fasal 12 memberi kuasa kepada Menteri untuk mengada- 
kan melalui pemberitahuan dalam Warm bahawa pesawat-pesawat 
udara tertentu hendaklah dianggap sebagai didaftarkan di negara 
Konvensyen sebagaimana ditetapkan dan, untuk membuat 
peraturan-peraturan bagi Konvensyen Tokyo. 

9. Fasal 13 adalah berkenaan dengan kesalahan bersubahat 
sementara fasal I4 mengadakan peruntukan mengcnai penalti bagi 
segala kesalahan di bawah Bahagian III dan 1V Rang Undang— 
Undang. Kgizinan bagi menjalankan pendakwaan ada diterangkan 
dalam fasal 15 sementara fasal I6 menyatakan kedudukan ber- 
hubungan dcngan ekstradisi di mana tiada apa-apa perkiraan d1 
antara Malaysia dan mana-mana Negara lain yang adalah suatu 
pihak kepada Konvensyen. Fasal l7 memberi kuasa kepada Menteri 
untuk meminda Jadual melalui perintah dari semasa kc semasa. 

IMPLIKASI KEWANGA N 

Rang Undang-Undang ini tidak akan mcli-batkan Kerajaan dalam 
apa-apa penbelanjaan wang tamvbahan. 

[PN. (U2) 1291; PN. (SBKA) 82.]


